Fahrrad fahren Kinder lernen schrauben und brauchen mehr Radwege.

,2Dornweg zur Radstrafde machen*

Eschborn Thomas Buch vom ADFC iiber Wege, Fehler und wiinschenswerte Projekte

Herr Buch, wie freundlich fiir
Fahrradfahrer ist Eschborn?

Es konnte sicher noch wesentlich
fahrradfreundlicher werden. Seit
etwa zehn Jahren gibt es die Ar-
beitsgruppe Radverkehr, in der
die Stadt, der ADFC und ein Ver-
treter von bike&business vertre-
ten sind und die sich zum Ziel ge-
setzt hat, Eschborn fahrrad-
freundlicher zu machen. Vor sie-
ben Jahren haben wir ein Radver-
kehrskonzept auf den Weg ge-
b~ t, von dem auch schon eini-
ge. umgesetzt worden ist.

Zum Beispiel?

Die Dréngelgitter sind weitestge-
hend abgeschafft worden. Uberall
in der Stadt wurden moderne Ab-
stellanlagen fiir Fahrrdder aufge-
stellt, etwa am Rathaus, Bordstei-
ne wurden abgesenkt, aufferdem
hat man Tempo-30-Zonen einge-
richtet.

Fehlt denn irgendetwas?

Ja, gerade die Umsetzung der gro-
Ren Projekte steht noch aus. Die
Stadt hat in den letzten Jahrzehn-
ten bei StraBenplanungen den
Radverkehr schlichtweg verges-
sen. Da ist einiges nachzuholen.
Beispielsweise ist noch nichts ge-
tan worden fiir die ErschlieBung
der ~ewerbegebiete. Da wurde ei-
ne Re Chance vertan, als zum
Beispiel die Frankfurter Strale im
Gewerbegebiet Siid vor einiger
Zeit umgebaut wurde. Die Stadt
hat zugunsten weiterer Autospu-
ren auf Radwege verzichtet.

Gerade fiir Kinder, die mit Rd-

. dern zur Heinrich-von-Kleist-
| Schule oder zur Hartmutschule

wollen, ist es morgens im Dorn-
weg wegen des starken Auto- und
Busverkehrs gefihrlich. Gdbe es
denn da eine Losung?

Das Thema haben wir in der AG
Radverkehr schon mehrfach an-
gesprochen. Die Vertreter des

" ADFC haben in der letzten Sit-

zung den Vorschlag gemacht, die
Strale zu einer sogenannten
Fahrradstrale umzugestalten. Ei-
ne Fahrradstrale ist eine vorran-
gig fiir den Radverkehr vorgese-
hene Strafe. Die Hochstge-
schwindigkeit betragt fiir alle
Fahrzeuge 30 km/h. Radfahrer
diirfen ausdriicklich nebeneinan-
der fahren, auch wenn dadurch

o

der Verkehr behindert wird. Kraft-
fahrer miissen gegebenenfalls ih-
re Geschwindigkeit verringern.
So konnte die Stadt den Fahrrad-
verkehr fordern, Kinder schiitzen
und die Autos bremsen.

Auf dem Weg nach Niederhdéch-
stadt fehlt im verldingerten
Dornweg die Beleuchtung.

Ja, das ist in der Tat nicht nach-
vollziehbar. Beleuchtet ist der
Weg nur auf der Niederhochstéad-
ter Gemarkung, auf der Eschbor-
ner hingegen nicht. Der Weg soll-
te zur Erhohung der Sicherheit,
insbesondere der Sicherheit der

Die Stadt konnte einiges besser machen, riigt Thomas Buch. r. oese

Kinder, durchgehend beleuchtet
werden.

Der Kinderbeirat hatte vor lin-
gerem moniert, dass es nicht un-
gefdhrlich sei, in der Stadt zu ra-
deln. Es mangele an Radwegen.

Das muss man differenziert se-
hen. Was wir nicht wollen, was
auch fiir die Sicherheit der Rad-
fahrer einen Riickschritt bedeu-
ten wiirde, sind sogenannte Bord-
steinradwege. Heutzutage setzen
Kommunen auf Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn, damit sich die Radfahrer im
Sichtfeld der Autofahrer bewe-
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gen. Dazu braucht man aber eine
gewisse Mindestbreite der Straf3e.
Vorgesehen ist dies jetzt auf der
HauptstraBe zwischen Nieder-
hochstadt und Eschborn. Das
muss aber noch vom Magistrat be-
schlossen werden. Bei wichtigen
Routen fiir Radler, bei denen die
Mindestbreite der Strafle fiir die
Anlage von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen nicht ausreicht,
sollte die Geschwindigkeit alter-
nativ auf Tempo 30 beschrénkt
werden, um die Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Haben Sie denn eine Wunschliste
mit Projekten, um die sich die
Stadt kiimmern sollte?

Ganz oben steht die Freigabe der
Bahnhofstrafe fiir Radfahrer in
Gegenrichtung. Dazu gibt es kei-
ne Alternative. Schon heute fah-
ren zahlreiche Radler das kurze
Stiick vom Bahnhof runter zur
HauptstraBe gegen die Einbahn-
regelung. Es handelt sich bei die-
ser Verbindung iibrigens um eine
Liicke im offiziellen Radverkehrs-
netz des Main-Taunus-Kreises.
Des Weiteren ist es wichtig, die
Gewerbegebiete konsequent fiir
den Radverkehr zu erschliefen
und die Radverbindung von Esch-
born nach Schwalbach fertigzu-
stellen — gerade wenn man das Pi-
lotprojekt bike&business ernst
nimmt, das mehr Berufspendler
auf das Fahrrad bringen soll.

Und fiir Kinder?

Ein wiinschenswerter Beitrag zu
mehr Sicherheit fiir die Schiiler
wire es, wenn die Stadt der Hein-
rich-von-Kleist-Schule moderne
und moglichst auch {iberdachte
Fahrradabstellanlagen sponsern
wiirde. Das wiirde hoffentlich
auch viele Eltern dazu bewegen,
ihre Kinder mit hoherwertigen
und damit sicheren Fahrrddern
fiir den Schulweg auszustatten.

Interview: Ralf Munser



